RELATORIO DE INSPECAO PARA EVTEA DA BR-101/PR

O presente relatorio se refere a solicitagdo do Governo do Estado do Parana que através
da Secretaria de Estado de Infraestrutura e Logistica (SEIL) e do Departamento de Estradas de
Rodagem (DER/PR) na data de 18/08/2011, propde a celebragdo de um convénio com o Governo
Federal visando a elaboracdo de Estudos de Viabilidade Técnica, Econémica e Ambienta
(EVTEA) no sentido da implantacdo e pavimentacdo da rodovia BR-101 no Estado do Parand,
desde o entroncamento com a BR-101/SC ao sul até o entroncamento com a BR-116/PR ao
norte.

O assunto foi encaminhado a Brasilia e as seguintes informagdes embasaram a resposta
ao Governo do Parané elaboradas pelo autor do presente.

1 ACHADOS

1.1 Estudo de Viabilidade Técnica e Econbmica

Em dezembro de 2011 foi achado o Estudo de Viabilidade Técnica e Econdmica, Volume
1 - Relatério do Estudo, correspondente ao trecho Peruibe/SP — GaruvalSC, elaborado pela
Copavel S/A — Consultoria de Engenharia, objeto do Contrato PG-198/78 assinado com o antigo
Departamento Nacional de Estradas de Rodagem (DNER), para arodovia BR-101/SP/PR, datado
de fevereiro/1981.

Considerando a elevada importancia deste tipo de trabalho para aimplantacéo darodovia,
entende-se que o estudo em questéo apresentado pela empresa de consultoria pode servir como
guda no que se refere a estudos de viabilidade mais atualizados, principalmente se levar em
conta a questdo ambiental hoje em dia assunto dos mais relevantes.

O estudo de tragado, dentro do Estado do Parana, tem a diretriz sul-norte com extensdo
aproximada de 155,0 km, em trecho total mente planejado.

1.2 Projeto de Engenharia

Apobs aguns contatos com engenheiros do DER/PR e de empresas de consultoria da
cidade de Curitiba, foi achado em 18/04/2012 o Projeto de Engenharia da BR-101/PR, subtrecho
Entroncamento BR-277/PR - Entroncamento com a BR-376/PR (Garuva, SC), elaborado pela
empresa de consultoria Etel Ltda., objeto do contrato n® 185/85 com o DER/PR. O projeto em
questdo foi dividido em 3 lotes, sendo o lote 1 datado de junho/86 e os lotes 02 e 03 datados de
maio/85.

A diretriz do referido projeto € a mesma do estudo efetuado pela empresa Copavel S/A
em 1981, ou sga, Garuva, SC — BR-277/PR (Curitiba — Paranagua), via Cubatéo, localidade
existente ao longo do tracado, nas proximidades do rio que Ihe empresta 0 nome que inclusive
deverd ser transposto com a construcao de uma ponte de razodvel extensdo. O estudo da empresa
Etel contempla aternativa em tinel com extensdo aproximada de 2.700,0 m, visando a
transposicéo do ponto mais ato da Serra do Mar, denominada Serra da Prata, com certeza o
ponto mais critico de todo o subtrecho. O projeto previu rodovia do tipo Classe I, pista ssmples
com largura de 7,2 m e acostamentos com 2,5 m. O lote 1 tem 20,200 km, o lote 2 com 27,000
km e o lote 3 com 14,400 km, extensdo total de 61,600 km.

Vale registrar como assunto novo que com o inicio de operacdo em 22/12/2010 do porto
maritimo localizado no municipio catarinense de Itapoa, terminal privativo de uso misto para a
movimentacdo de contéineres, tem sido registrado aumentos consideraveis no tréfego de
caminhdes transportando containers trafegando cheios pelas rodovias federais BR-101/SC e BR-
376/PR, subindo a Serra do Mar com direcdo a Curitiba os quais retornam vazios trafegando



pelas rodovias estaduais PR-412 e PR-508, passando pelas |ocalidades balneérias de Guaratuba e
Matinhos, inclusive com transposi¢cdo da baia de Guaratuba através do uso dos ferries-boats,
conflitando com o intenso tréfego turistico, principalmente nas épocas de ata temporada. Este
fato, sem duvida, pode causar inseguranca viéria tendo em vista que ja se nota a presenca de
caminhdes de grande porte utilizando as barcas, coisa que ndo acontecia antes da inauguracdo do
terminal maritimo.

As fotos das Figuras 1.1, 1.2 e 1.3 mostram a atual operacéo portuaria em Itapoa, SC,
localizado na baia da Babitonga, proximidades do Porto de S&o Francisco do Sul, do outro lado
da baia, ambos no Estado de Santa Catarina.

Figura 1.1 - Instalag6es do Porto de Itapoa, SC



Figura 1.2 — InstalagBes do Porto de Itapod, SC com navio atracado

Figural.3- Inal 6es do Po de Itapoa, SC - Mmovi mentagdo de containeres

2 RELATORIO DE INSPECAO

Foi realizada inspecéo pelo autor do presente relatério onde foi percorrido, primeiramente
0 sub-trecho desde o entroncamento BR-277/PR  até o entroncamento com a BR-101/SC em



Garuva/SC, sub-trecho sul, e depois do entroncamento com a BR-277/PR até as proximidades da
variante da Serrado Alpino, na BR-116/PR, subtrecho norte.

2.1 Subtrecho BR-277/PR - BR-101/SC

Em 08/12/2011 efetuada vistoria no subtrecho entre as rodovias BR-277/PR até a BR-
101/SC. O inicio da viagem teve origem no km 24,0 da BR-277/PR, pista esquerda no sentido da
quilometragem, localidade conhecida como Patriménio Marta, e fina no entroncamento
semaforico da Avenida Celso Ramos com a rodovia estadual SC-412, na cidade de Garuva, SC
proximidades do entroncamento com a BR-101.

O segmento existente em leito natural faz parte da diretriz das aternativas de tragado
estudadas pelas empresas de consultoria Copavel e Etel citadas anteriormente. A topografiavaria
de plana, na travessia do fundo da baia de Guaratuba a montanhosa na transposicdo da Serra da
Prata. Em resumo, sdo aproximadamente 53,0 km (77%) de tragado desenvolvendo na cota em
torno de 20,0 m, 6,0 km (9%) na cota variando de 20,0 a 100,0 m, e 10,0 km (14%) variando de
100,0 a400,0 m. A extens&o percorrida em estrada existente foi de aproximadamente 69,7 km. A
foto da Figura 2.1 mostra o caminho percorrido.
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Figura 2.1 Foto de satélite mostrando caminho percorrido
2.1.1 Relatoério Fotogr éfico

As Figuras 2.2 a 2.27 mostram fotos tiradas na seqiéncia do percurso efetuado onde
claramente pode-se perceber a situagcdo atual de estrada rural existente que em muitos locais
encontram-se em péssimas condicBes de trafegabilidade, principamente apés as fortes chuvas
gue ocorreram em mar¢o/2011, cujas enchentes provocaram inimeros prejuizos no local.



Figura 2.2 — Canteiro central, km 24,0 da BR-277/PR

Figura2.3 — km 0,0, inicio no km 24,0 da BR-277/PR, sentido norte — sul



Figura2.4- KmO0,0, inicio daestradarural no Patrimdnio Marta, sentido norte - sul

Figura2.5- Km 2,4 do inicio, Bairro Sambaqui, sentido norte-sul
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Figura 2.7 — km 5,0 do inicio, sentido sul -

norte






Flgura 2. 10 km 12,0 do inicio mostrando transposu;ao da Serrada Prata, estrada rural

Flgura 2 11- km 14,0 do inicio mostrando transposgao da Serra da Prata, corrego sem ponte
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Figura2.12 — km 20','(') doinicio, sentido sul - norte
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Figura 2.15 - km 25,0 do inicio, sentido sul
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igura 2.18 — km 40,0 do inicio, sentido norte - sul
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Flgura220 km450dom|C|o sentido norte — sul
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Figura 2.23 — km 55,0 do inicio, sentido norte — sul

Figura 2.24 — km 60,0 do inicio, sentido norte — sul
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Figura 2.26 — km 69,0 do inicio — entrada da cidade de Garuva, SC, sentido sul - norte
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Figura 2.27 — km 69,0 do inicio — entrada de Garuva sentido norte — sul, em diregéo ao
entroncamento semaférico da Avenida Celso Ramos com arodovia SC-412

2.2 Subtrecho BR-277/PR - BR-116/PR

Em 15/03/2012 foi percorrido subtrecho norte, ou sgja, do entroncamento com a BR-
277/PR até a localidade conhecida como Bairro Alto, distrito da cidade de Antonina,
proximidades da Usina Hidroelétrica Parigot de Souza pertencente a Companhia Paranaense de
Energia (COPEL), onde o objetivo era alcancar a BR-116/PR nas proximidades da Variante do
Alpino.

Primeiramente tentou-se acesso pela BR-116/PR, pista direita, sentido Curitiba — S&o
Paulo, onde nas proximidades do km 51,300 infiltrou-se num caminho rural conhecido como
Estrada da Samambaia que poderia ser alternativa de futuro tragado.

Percorreu-se cerca 4,0 km e deparou-se com uma propriedade rural praticamente no pé da
Serra do Mar, néo existindo a partir dali qualquer caminho que adentrasse pela mata, conforme
fotos das Figuras 2.28 a 2.34.
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Figura 2.29 - BR-116, km 51,3, sentido Curitiba— S&0 Paulo, acesso a estrada da Samambaia



Figura 2.31 - km 2,0 do inicio, estrada da Samambaia, sentido norte - sul
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Figura 2.32- km 3,0 do inicio, estrada da Samambaia, sentido norte - sul

Figura 2.33 - km 4,0 do inicio,estrada da Samambaia, sentido norte — sul, propriedade rural
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Figura 2.34 - km 4,0 do inicio,estrada da Sambaia, sentido norte — sul, fim em propriedade rural

Em seguida percorreu-se o segmento existente e pavimentado partindo do km 24,000 da
BR-277/PR, locaidade conhecida como Patriménio Marta, mesmo ponto da primeira inspecéo
realizada em 08/12/2011, em direcdo norte a BR-116/PR, nas proximidades da Variante do
Alpino.

Sobre este segmento pode-se afirmar que do entroncamento com a BR-277/PR até a
localidade de Bairro Alto, o tragado poderia ter condicdo de se desenvolver aproveitando as
diretrizes das rodovias estaduais existentes PR-408 e PR-340, pavimentadas, com extensdo
aproximada de 51,0 km, sendo necessé&ria a previsdo de um contorno ao leste da cidade de
Morretes.

Da localidade de Bairro Alto até o entroncamento com a BR-116/PR, com extensdo
estimada de 15,0 km, o tracado poderia se desenvolver sobre uma diretriz a ser futuramente
estudada, tendo em vista ainexisténcia de quaisguer estradas de acessos, pelo menos de veicul os,
conforme pode ser vista nafoto da Figura 2.35.
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acesso pela estrada nalocalidade de Bairro Alto

As fotos das Figuras 2.36 a 2.41 mostram segmentos pavimentados de rodovias estaduais
existentes que poderiam servir como futuro tracado da BR-101/PR.

Brea10

"

Google eagth

Image

Figura 2.36 — Foto por satélite mostr segmento Bairro AIt — BR-277/PR
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Figura 2.38 — Localidade de Bairro Alto, placas indicando op(;t";éc turfsticas
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Figura 2.40- Acesso para Morretes pela rodovia estadual PR-408
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Figura 2.41- Entroncamento PR-408 com BR-277, km 24,0, nalocalidade de Marta

3 CONCLUSAO

Através da inspecdo no local constatou-se que a fisiografia do terreno, onde a Serra do
Mar se aproxima do litoral com alguns bragos montanhosos e com incursdes das &guas das baias
de Guaratuba e Paranagua invadindo o territorio litoraneo, podem dificultar e tornar onerosa a
implantacdo e pavimentacdo da Rodovia Federal no Estado do Paran&

Além dos fatos acima citados, cabe ressaltar as exigéncias no que tange as rigorosas leis
ambientais hoje existentes que poderiam dificultar aprovagbes de projetos pelos Orgdos
ambientais. Em sendo assim poderiam ser necessarias amplas discussdes com 0s mesmos, antes
de iniciativas no que se refere aos futuros estudos de viabilidade.

Entretanto, sob a otica da engenharia civil, acredita-se que as metas poderiam se tornar
alcancaveis, principal mente pelaimportancia que esta obra representaria ao contexto econémico.

A sua viabilizagdo seria de suma importancia no desenvolvimento de toda a regido
litornea do Estado Parand e também para a ligagdo norte-sul do Pais, encurtando distancias
consideraveis ja que nd mais se necessitaria de passar por Curitiba para se atingir S0 Paulo
como € feito nos dias de hoje.

Portanto, sob o ponto de vista econdmico, a implantacdo e pavimentacéo da BR-101/PR
poderiam vir de encontro as necessidades de acessos aos portos de Paranagua e Antonina, com
cargas advindas do sul do Pais, tendo em vista que o transporte delas, hoje feito por caminhdes
sobem a Serra do Mar pela BR-376/PR até Curitiba, trgjeto de aproximadamente 70,0 km, com
desnivel de 900,0 m, para em seguida descer a mesma pela BR-277/PR até os referidos portos,
reduzindo o percurso em aproximadamente 62,0 km.

Finalizando o presente relatorio, pode-se dizer que a elaboracdo de um Estudo de
Viabilidade Técnica, Econémica e Ambiental com a definicdo da rota ideal poderia ser o ponto
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de partida para a solucéo de grandes problemas nos gargal os na infra-estrutura de transporte que
se arrasta por longo tempo, pode-se dizer desde o inicio dos anos 80 com o primeiro estudo
realizado, conforme pode ser esclarecido.

Em, 02/05/2012

EngP Paulo Sergio Peterlini
CREA 7926-D/PR
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